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VORWORT

Dieses Buch enthilt alle nétigen Angaben fiir die ges
wissenhafte Bedienung und Pflege lhres Fordwagens.

Zu lhrer Bequemlichkeit haben wir cinige Ratschlige fiir
die ordnungsgemiBle Behandlung des Wagens sowie fiir
die Vermeidung der am hiuligsten vorkommenden Bes
handlungsfehler in einem Artikel unter der Uberschrift:
o Pllichten des Wagenbesitzers bei der Pllege des Fahrzeugs"
(sieche Scite 8) zusammengefal’t. Lesen Sie diesen Artikel
bitte sorgfilltig durch, da die Beachtung der darin ent-
haltenen Ratschlige viel dazu beitragen wird, lhre Freude
an dem Wagen zu erhéhen.

Ausfiihrliche Fahranleitungen sind auf Seite 13—16 ans
gefiihrt.

Um ein richtiges Funktionieren Ihres Wagens zu ge:
wihrleisten, ist es angezeigt, dal Sic das Abschmieren
und die Instandhaltung des Wagens durch einen autos
risierten Fordhindler vornehmen lassen.

Die ecinzelnen Konstruktionselemente des Wagens wer:
den in diesem Buche ausfithrlich beschrieben. Bei etwaigen
Reparaturen ist es unbedingt notwendig, dafl nur
Original Ford«Ersatzteile benutzt und die Ar-
beiten durch erfahrene Ford:Mechaniker ausgefithrt wers
den. Bei der ;Instandhaltung des ;Wagens ist erprobte
Facharbeit ebenso wichtig wie bei seiner Herstellung.
Unsere autorisierten Fordhindler verfiigen iiber Monteure,
die in der FordiServicesSchule ausgebildet wurden, und
verwenden nur Original Ford:Ersatzteile.
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TECHNISCHE EINZELHEITEN

Motor

Schmier-System

Ziindungs-
System

Kupplung
Getriebe

Hinterachse

Kiihlung-

4 Zylinder

Zylinderbohrung 56,6 mm (2,230 Zoll)
Hub 92,5 mm (3,640 Zoll)
Hubvolumen 921 c¢m?®

Brems:PS 21

Kurbelwelle 3 mal gelagert
Zylinderkopf abnehmbar
Leichtmetallkolben

Ventile seitlich angeordnet.

Die Schmierung erfolgt durch eine Zahn.
radpumpe, die das Ol unter Druck nach
allen Haupt:, Pleuels und Nockenwellens
lagern fordert. Kolbenbolzen und Zylinders
winde werden durch Schleuderschmierun
mit Ol versorgt. Olinhalt 2!/, Ltr. Olstand.
messer.

BatteriesZiindung, automatische Friith» und
Spatzundungseinstellung. Ziindfolge 1,2,4,3.

EinscheibensTrockensKupplung.

3 Vorwirtsginge
1 Riickwirtsgang
Uebersetzungen: 3. Gang 5,43 :1

2., 958:1

1., 1667:1

Riickwirtsgang: 21,80 : 1

Spiralverzahnte Riderin dauerndem Eingriff.
Synchronisierungs s Vorrichtung  zwischen
zweitem und drittem Gang.

‘v frei schwingend mit Schubrohrantrieb,

~ Spiralverzahntes Kegels und Tellerrad.

Uebersetzung 5,43 : 1. Durchweg Rollen:
lagerung.

‘Thermosyphon, zweifliigeliger Ventilator,

Keilriemenantrieb, Wasserinhalt 7 Liter.
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Brennstoft- Benzinbehilter hinten, Fassungsvermogen
zufithrung 30 Liter
Benzinuhr am Instrumentenbrett
Fallstromvergaser
Membranbrennstoffpumpe angetrieben von
der Nockenwelle.

Federn Querfedern halbelliptisch vorn und hinten.

StoBdampfer 4 hydraulische StoBdimpfer.

Rider Geschweifite Stahlspeichenrider mit Tief-
bettfelge. -

Bereifung 17#%4,5% Luftdruck 2!/, Atmosphiren.

Bremsen Innenbacken-Vierradbremse durch Fuf3s

bremshebel, Hinterradbremsen durch Hand«
bremshebel zu bedienen. Bremsoberfliche

839 cm?.
Stoflstangen vorn und hinten.
Radstand 2,29 m
Spurweite 1,14 m
Tudor Fordor

Grofdite Lange mit Stoflstangen 3,63 m
Grofite Breite 1,37 m

. Haohe 1,63 m
Bodenfreiheit ca. 0,23 m
Gewicht ca. 675 kg 700 kg

DrehkreissDurchmesser
9.58 m nach links
9,04 m ,, rechts

MOTORNUMMER

Die Motornummer ist sowohl an der linken Seite des
Zylinderblockes wie auch oben am Kupplungsgehause eins
geschlagen.
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PFLICHTEN DES WAGENBESITZERS BEI DER
PFLEGE DES FAHRZEUGES

Der Ford EinsLiter»Wagen wurde entworfen und gebaut,
um Ihnen als ein sicheres, bequemes, wirtschaftliches und
storungsfreies Transportmittel fiir viele Tausende von Kilos
metern zu dienen, doch kénnen Ingenieurkunst und Sorgfalt bei
der Herstellung niemals die richtige Pflege des Wagens ersetzen.

Es ist deshalb erforderlich, dafd Sie sich nicht nur mit der
Bedienung des Wagens, sondern auch mit denjenigen Organen
vertraut machen, welche einer regelmifligen Wartung bediirfen.
In diesem Zusammenhang finden Sie auf Seite 18 bis 26 eine
Anzahl wichtiger Fingerzeige.

Ergibt sich die Notwendigkeit solcher Arbeiten, so empfiehlt
es sich, diese von einem autorisierten FordsHandler vornehmen
zu lassen.

Die nachfolgenden Ratschlige werden Ihnen bei der Bes
dienung und Behandlung Thres Wagens von Nutzen sein:

Vermeiden Sie es, beim Fahren den Fuf auf dem Kupp-
lungspedal ruhen zu lassen, da sonst durch Schleifen der
Kupplung ein vorzeitiger Verschleil des Kupplungsbelages
und «drucklagers verursacht wird.

Die Pflege der Batterie ist von groBter Wichtigkeit (siche
Seite 50).

Achten Sie darauf, dal} sich stets geniigend Ol im Kurbels
gehduse befindet, und priifen Sie tiaglich den Olstand und
gleichzeitig den Wasserstand im Kiihler.

Wenn Sie minderwertiges Ol oder Benzin verwenden oder
es unterlassen, das Ol im Motor regelmifBlig zu wechseln, so
sparen Sie an der falschen Stelle (s. Seite 18).

Sorgen Sie dafiir, da} der Reifendruck stets 2!/, Atm. be
tragt. Sie sparen dadurch Benzin, verringern den Verschleif3
Ihrer Reifen und treffen gleichzeitig eine Sicherheitsmalnahme,
indem Sie die Brems. und Steuereigenschaften Ihres Wagens
verbessern.

Die regelmiBige Schmierung des . Fahrgestells ist viel
weniger kostspielig als die durch Vernachlassigung verurs
sachte vorzeitige Abniitzung der mechanischen Teile.

Durch Vernachlissigung der Karosserie oder der mechas
nischen Teile wird die Lebensdauer des Wagens vermindert
und der EntwertungsprozeB beschleunigt.
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Das Kihlsystem ist im Winter durch ein Frostschutzmittel
vor dem Einfrieren zu schiitzen. Niheres iiber die zu verwens
dende Menge kann Ihnen der nichste FordsHindler mitteilen.

Bei sehr kaltem Wetter empfiehlt es sich, vor dem Ans
drehen der Lampen den Motor ungefihr eine Minute laufen
zu lassen, damit ein Ausbrennen der Birnen vermieden wird
und die Ladestromstirke der Lichtmaschine sich dem von
der kalten Batterie geleisteten Widerstand anpassen kann.

Beim Schalten der Ginge riicke man den Schalthebel ganz
ein, um die Abniitzung der Zahnrider auf ein Mindestmal}
zu beschrinken.

Beim Bergabfahren darf nie die Ziindung ausgeschaltet
werden, da sonst die Olschicht von den Zylinderwinden
und Kolben fortgespiilt und infolgedessen der Abniitzungss
prozel3 beschleunigt wird. AuBerdem wiirde das unverbrannte
Gasgemisch in den Auspufftopf gelangen und kdnnte beim
Wiedereinschalten der Ziindung den Auspufftopf durch
Explosion zerreiflen.

Beim Fahren mit offener Windschutzscheibe ziehe man die
Muttern zu beiden Seiten der Scheibe fest an; andernfalls wird
das Glas einer auflergewthnlichen Beanspruchung ausgesetzt.

Jeder Wagen besitzt ein Tiir- und ein ZindungschloB.
Machen Sie moglichst groffen Gebrauch davon.

Notieren Sie sich sorgfiltig die Nummern des Ziind. und
Tiirschliissels, damit Sie sich bei Verlust sofort Ersatz bes
schaffen konnen.

StoBdampfer tragen zu Ihrer Sicherheit und Bequemlichkeit
bei; sie sind gelegentlich zu prifen und nachzutillen.

Schonen Sie lhren Wagen unmittelbar nach der Inbetriebs
nahme und vermeiden Sie hohe Geschwindigkeiten in allen
Gingen.

Es empfiehlt sich, einen neuen Wagen wiahrend der ersten
800 km nicht schneller als 50 km pro Stunde im dritten Gang,
25 km im zweiten und 15 km 1m ersten Gang zu fahren,
Spiter konnen dieser Geschwindigkeiten allmihlich gesteigert
werden.

Die Beachtung dieser Vorsichtsmafinahme wird sich wihrend
der Lebensdauer dieses Wagens bestimmt bezahlt machen.

In Zweifelsfillen wenden Sie sich an einen autorisierten
Ford-Handler.
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DIE BEDIENUNGSAPPARATUR

Abbildung 2 zeigt die zur Bedienung des Wagens notige
Apparatur.

Ziindschlof8

Dieses befindet sich im Lichtschalter. Um die Ziindung ein»
zuschalten, drehe man den Schliissel nach links, zum Aus-
schalten nach rechts; ausgeschaltet ist dann, wenn der Schliissel
vertikal steht. Man lasse das Ziindschlof nie eingeschaltet,
wenn der Motor nicht mehr lauft.

Das Ampéremeter ist an die Ziindungsleitung angeschlossen
und wirkt so gleichzeitig als Kontrolle. Ein Ziindungshebel
ist nicht vorhanden, da die Regulierung der Ziindung autos
matisch durch den Motor erfolgt.

Der Betitigungsknopf fiir das Startventil ist links unters
halb des Instrumentenbretts angebracht (s. Fig. 2). Durch das
Herausziehen dieses Knopfes wird ein besonderes Brennstoffs
ventil gedffnet, welches das Starten des Motors erleichtert. Es
soll aber nur verwendet werden, wenn der Motor kalt ist.

Der Startknopf befindet sich an der rechten Seite des In-
strumentenbretts. Durch das Herausziehen dieses Knopfes
wird der Starter-Stromkreis geschlossen und der Starter wirft
den Motor an. Man schiebe sofort, nachdem der Motor
angesprungen ist, den Knopf zuriick.

Der Kupplungsfuhebel
Ruckwarts zweiee | (links) bedient die Kupplung.
Man lasse wahrend des Fah.
rens den Fufl nicht auf dem
Kupplungspedal ruhen.

i Der  Getriebeschalthebel
{ i dient zum Einschalten der ges
5 : wiinschten Ubersetzung. Fis
5 gur 1 zeigt Ihnen die Schalt-
positionen,.

Neutral

L DerSchalthebelsollimmerin

Leerlaufstellung stehen, wenn

_ der Motor angelassen wird.
Erster Cete DerGasfullhebel betitigt die
Drosselklappe, durch welche

Seliltscheiaa der Eintritt des Gasgemischs

Figar 1 in den Zylinder reguliert wird.
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beratigungsknopt
Ruckblickspiegel
Scheibenwischer

Die Bedienungsapparatur
Figur 2

Startventil
Instrumenten.
lichtschalter
Amperemeter
Geschwindig-
keitsmesser
Benzinuhr

Startknopt
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Das Instrumentenbrett
Figur 3

Der Bremsfuflhebel (rechts) bedient die Vierradbremse,
wihrend der Handbremshebel nur auf die Hinterradbremse
wirkt. Man zieht beim Parken die Handbremse an, ganz
besonders an abschiissigen Stellen.

Der Hupenknopf ist am oberen Ende der Steuersiule in
der Mitte des Lenkrades angebracht. .

. Der Geschwindigkeitsmesser, in der Mitte des Instrumentens

brettes angeordnet, zeigt auler der Wagengeschwindigkeit auch
noch die Summe der gefahrenen Kilometer an. Er kann daher
als Anhaltspunkt fiir die rechtzeitige Vornahme der regels
miBig zu wiederholenden Wartungsarbeiten, wie Schmieren
usw. verwendet werden (s. Seite 18).

Das Ampéremeter (linksnebendem Geschwindigkeitsmesser)
soll auf ..(gharge“ zeigen, wenn die Lichtmaschine die Batterie
ladt. AuBerdem zeigt es den fiir Licht und Ziindung vers
brauchten Strom an.

(WICHTIG! Die Ladestromstirke soll 10 Ampére nicht
tiberschreiten. Wenn das Ampéremeter mehr anzeigt, soll ein
autorisierter Ford<Handler zu Rate gezogen werden. Lauft
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der Wagen schneller als 25 km/Std. und zeigt das Ampére-
meter bel ausgeschalteten Lampen ein Laden nicht an, so suche
man gleichfalls eine autorisierte FordsWerkstitte auf.)

Die Benzinuhr ist rechts vom Geschwindigkeitsmesser
angebracht und zeigt den Stand des Brennstoffes im Tank an.

Der Lichtschalter befindet sich in der Mitte des Instrus
mentenbretts unten. Wenn der Schalterhebel genau nach
unten zeigt, sind die Lampen ausgeldscht; durch Bewegen
nach rechts oder links werden die verschiedenen Stromkreiss
liufe geschlossen (siehe Abb. 3).

Der Schalter fir die Instrumentenbrettlampe befindet
sich an der linken Seite des Instrumentenbretts. Durch Her-
ausziehen des Schaltknopfes wird das Instrumentenbrett durch
indirektes Licht beleuchtet.

Der Scheibenwischer

Dieser wird durch einen unmittelbar tiber der Windschutz»
scheibe befindlichen Knopf betitigt. Wenn der Schaltknopf
herausgezogen wird, tritt der Scheibenwischer in Titigkeit,
falls der Motor liuft.

Der Riickblickspiegel ist leicht verstellbar und kann den
Wiinschen des Fahrers schnell angepat werden. Ein selbsts
hemmendes Kugelgelenk gestattet die Einstellung des Spiegels
unter jedem gewiinschten Winkel.

Der Hebel fiir die Torpedoluftklappe ist links unter dem
Instrumentenbrett angebracht. Der Griff mufBl nach vorne
gedriickt werden, wenn die Luftklappe geSffinet werden soll.

DAS ANLASSEN DES MOTORS

1. Man iiberzeuge sich stets genauestens davon, daB sich
der Schalthebel in der Neutralstellung befindet (d. h. dort,
wo er durch leichten Druck seitlich verschoben werden kann).

2. Ist der Motor kalt, so zieche man den Startventilknopf
heraus (wodurch eine besondere Startvorrichtung in Betrieb
gesetzt wird) und halte ihn solange in dieser Stellung, bis der
Motor sich erwirmt hat. Bei dieser Vorrichtung handelt es
sich nicht um einen Gashebel und es besteht keine Gefahr,
daf} bei ihrer Betitigung unverbranntes Benzin in den Motor
gelangt.
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Bei warmem Motor ist es nicht erforderlich, von dieser
Vorrichtung Gebrauch zu machen. :

3. Man schalte die Ziindung ein, indem man den Schliissel
iln ger dem Wege des Uhrzeigers entgegengesetzten Richtung

rent.

4. Man ziehe den Startknopf heraus und driicke ihn, sobald
der Motor anspringt, wieder hinein. Ein kalter Motor
springt leichter an, wenn die Kupplung ausgeschaltet ist.

5. Beim Anlassen des Motors trete man nicht auf das
Gaspedal. Dies ist wichtig, denn durch die Bedienung des
Gashebels wird die besondere Startvorrichtung sofort autos
matisch ausgeschaltet.

6. Nach dem Anlassen lasse man den Motor einige Minu-
ten mit niedriger Tourenzahl laufen, damit sich das Ol er-
wirmt und schneller zu den beweglichen Organen gelangen
kann. Unter allen Umstinden vermeide man es, einen kalten
Motor unmittelbar nach dem Anlassen auf hohe Touren zu
bringen.

ANFAHREN DES WAGENS

Vor dem Abfahren mache man sich mit der Bedienungs-
apparatur vertraut, die auf Seite 10—13 erliutert worden ist.
Man kontrolliere ferner den Wasserstand im Kiihler, den Ol
stand im Motor sowie den Stand des Benzins im Tank.
Man lasse den Motor an (Nihere Einzelheitens. Seite 13).
Man 16se die Handbremse.

Man kupple aus, indem man das Kupplungspedal
herunterdriickt.
Man bringe den Schalthebel in die Stellung fiir den
l. Gang (s. Fig. 1).
Man lasse langsam den Kupplungsfu3hebel zuriick,
bis er in die normale Stellung gelangt und erhdhe gleichs
zeitig durch leichten Druck auf den FuBlgashebel die
Tourenzahl des Motors. Sobald die Kupplung einge:
schaltet ist, wird sich der Wagen nach vorwirts bewegen.
6. Wenn der Wagen eine geniigende Fahrgeschwindigkeit
erreicht hat, entferne man den FuB8 vom Gasfullhebel

und kupple aus.
Man bringe den Schalthebel in die Stellung des 2. Gangs.

Mpe

~l
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8. Man kupple wieder ein und erhohe die Geschwindig:
keit nach Bedarf.

9. Wenn der Wagen eine geniigende Geschwindigkeit
erreicht hat, entferne man wieder den Full vom Gass
fuBhebel und kupple aus.

10. Man bringe den Schalthebel in die Stellung des 3. Gangs
(direkter Gang).

11. Schalte die Kupplung wieder ein.

12. Durch Betitigung des GaBfuBlhebels erhéhe man die
Geschwindigkeit des Wagens nach Wunsch.

Um bei jeder beliebigen Fahrgeschwindigkeit vom 3. Gang
in den 2. Gang zuriickzuschalten, kupple man zunichst aus,
lasse aber den Fufl auf den Gaspedal, damit sich die Touren+
zahl des Motors erhdht, und fithre den Schalthebel ohne
Zdgern vom 3. Gang in den zweiten, worauf man das Kupp-
lungspedal langsam wieder zuriickkommen lifit. Die im
2. Gang gewiinschte Fahrgeschwindigkeit wird dann durch
mehr oder weniger starken Druck auft das Gaspedal geregelt.

Beim Ubergang in einen hoheren oder niedrigeren Gang
wende man niemals Gewalt an, sondern bringe den Schalt-
hebel unter leichtem und gleichmidBigem Druck in die ges
wiinschte Position, wobei die Zahnrider des Schaltgetriebes
gerauschlos ineinandereingreifen. Die zum Umschalten bes
notige Zeit steht in einem bestimmten Verbiltnis zu der Zeit,
welche die Zahnrider zum Synchronisieren gebrauchen.

So wird zum Beispiel fiir das Zuriickschalten vom dritten
in den zweiten Gang bei hoher Fahrgeschwindigkeit eine
etwas lingere Zeit bendtigt, um den Motor auf die erforder:
liche, hohere Tourenzahl zu bringen. Trotzdem iibe man
keinen stirkeren Druck auf den Hebel aus, da das Schalten
in jedem Fall ohne Kraftaufwendung und Zdgern vorzus
nehmen ist. Aus dem Obengesagten geht hervor, dal3 beim
Aufwirtsschalten der Druck auf das Gaspedal nachzulassen
hat, damit die Tourenzahl des Motors abnimmt, daf} beim
Abwirtsschalten dagegen dieser Druck fortgesetzt werden
muf}, damit die Tourenzahl des Motors zunimmt.

Beim Ubergang vom zweiten in den ersten Gang ist ein
ruhiges, sicheres Schalten nur mdglich, wenn die Tourenzahl
des Motors bei ausgeschalteter Kupplung stark erhoht wird;
dies erkliart sich durch den gro[fen. zwischen den Uber:
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setzungen des ersten und zweiten Ganges bestehenden Unters
schied. Die Fahrgeschwindigkeit dirfte sich infolgedessen
bei diesem Ubergang nicht wesentlich indern, obwohl der
erste Gang auf jeden Fall erst dann eingeschaltet werden
darf, wenn sich die Fahrgeschwindigkeit des Wagens etwas
verringert hat.

Beim Heraufschalten vom ersten in den zweiten Gang darf
der Motor jedoch nicht in eine hdhere Tourenzahl versetzt
werden; vielmehr ist der Ful® vom Gaspedal herunterzunehmen.

Soll der Motor als Bremse wirken, so muf} der Fufl vom
gaspedal entfernt werden, die Kupplung dagegen eingeschaltet

leiben.

Will man den Wagen zum Stehen bringen, so nehme man
den Ful vom Gashebel, driicke die Kupplung durch und
bremse mit der Fulbremse. Ist der Wagen zum Stillstand
gekommen, so mufl der Schalthebel in die Neutralstellung
gebracht werden, bevor das Kupplungspedal entlastet wird.
Nach dem Halten ziehe man die Handbremse an, insbesonders
auf abschiissicem Gelinde.

Um riickwirts zu fahren, bringe man den Wagen volls
stindig zum Stehen. Dann kupple man aus (Full nicht auf
dem Gaspedal) und fithre den Schalthebel in den Riickwirts-
gang ein. Hierauf kupple man wieder ein und beschleunige die
Geschwindigkeit des Wagens durch FuBdruck auf das Gaspedal.

Soll der riickwirtslaufende Wagen zum Halten gebracht
werden, so nehme man das Gas weg, dricke die Kupplung
durch und bremse. Bevor man das Kupplungspedal entlastet,
soll man sich tiberzeugen, daff der Schalthebel sich in der
neutralen Stellung befindet.

RATSCHLAGE FUR EIGENTUMER
OHNE FAHRPRAXIS

Nach Empfangnahme des Wagens vom Hindler lasse man
sich simtliche Bedienungseinrichtungen sowie ithre Verwendung
erkliren. Hat man den Wagen selbst einige Zeit gefahren, so
1i8t man sich zweckmiBig vom Hindler iiber Punkte, iiber die
man sich noch im Unklaren befindet, Aufklirung geben. Prak.
tische Erlduterungen sind im allgemeinen besser verstindlich als
geschriebene Worte, auch wird man das Vorhergesagte, praks
tisch vorgefiihrt, besser verstehen. Man mache sich moglichst
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schnell mit dem Schalien des Getriebes vertraut, sodal man
die verschiedenen Ginge, ohne zu iiberlegen oder nervos zu
werden, wihlen kann, denn hierdurch wird die Sicherheit beim
Fahren sehr erhoht. Man libe das Starten des Wagens auf
einer ebenen Stralle ohne starken Verkehr und spiter, wenn
man sich mit den Einrichtungen ndher vertraut gemacht und
groflere Praxis erlangt hat, versuche man dasselbe auf einer
ansteigenden Stralle. Man mache sich auch mit dem Riick-
wirtsfahren des Wagens vertraut.

Beim Nehmen von scharfen Kurven ist es besser, in einen
niedrigen Gang zu schalten als im direkten Gang zu bleiben,
da dieses eine groBlere Herrschaft iiber den Wagen verleiht.
Die Kurven kdnnen dann leichter genommen werden und der
Wagen kann auf der richtigen Straflenseite gehalten werden.
Auch kann man den Wagen nachher schneller beschleunigen.
Es ist nicht gut, rasch an die Straenecke zu fahren und
plotzlich zu bremsen; dieses wiirde ein unniitzes Abnutzen
der Bremsen und Reifen verursachen.

Man gewdhne sich zu Beginn seiner Fahrerpraxis an das recht«
zeitige Zurtickschalten beim Bergauf- und Bergabfahren im Ver-
kehroderaufunsicherem Gelinde.Solangemandie Einrichtungen
und die Handhabung des Wagens nicht vollkommen bes
herrscht, ist es besser, nicht mit der Hochstgeschwindigkeit
zu fahren.

Wenn es sich vermeiden liflt, sollen die Bremsen nicht zu
plotzlich angezogen werden, besonders auf nassen StraBen.
sieht man voraus, dafl die Notwendigkeit vorhanden ist pl6tzs
lich halten zu missen, so ist es ratsam, vorher die Fahrt
zu verlangsamen und einen niedrigeren Gang einzuschalten.
damit die Bremse geschont wird. Beachte stets, das ein zu
starkes oder unnotiges Bremsen die Lebensdauer der Reifen
sowie der Bremsen verkiirzt.

Eine gleichmiBige Geschwindigkeit ist am wirtschaftlichsten.
Unnotiges Varieren in der Motorgeschwindigkeit vergroQert
den Verschleil und den Benzinverbrauch.

Bei Wasserverlust oder Uberhitzung des Motors darf kaltes
Wasser erst dann in das Kithlsystem gegossen werden, wenn
der Motor sich etwas abgekiihlt hat. Man lasse den Wagen
nie lingere Zeit in einem geschlossenen Raum laufen, da die
Auspuffgase in einem kleinen Raum gefahrlich werden kdnnen.
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SCHMIERUNG UND WARTUNG

Die Wichtigkeit richtiger Schmierung und regelmiBiger In.
spektionen kann nicht genug hervorgehoben werden. Man
teilt zweckmiflig die Schmierungs: und Wartungsarbeiten in
zwei Gruppen ein:

Gruppe 1. Erfordert eine Uberpriifung, die nach je 1500 km
durchgefithrt werden muf.

Gruppe 2. Eine Uberpriifung, die zweimal im Jahre oder
mindestens nach je 8000 km vorgenommen wird.

Der Schmierplan auf Seite 32 und 33 gibt ausfiihrliche In-
formationen iiber die griindliche Schmierung des Fordwagens.
Richtiges Abschmieren hat einen auflergewohnlichen Einfluf3
auf die Lebensdauer des Fahrzeuges. Aus diesem Grunde ist
es empfehlenswert, diese Instruktionen auf das genaueste zu
befolgen.

Alle FordsHindler sind so eingerichtet, daB} sie die Schmie-
rungss und Instandhaltungsarbeiten {ibernehmen und sachs
gemil} ausfiihren kdnnen.

_ GRUPPE 1: MOTOR-SCHMIERUNG

\ Alle Motorteile werden von der Olwanne
aus durch eine Zahnradpumpe, die das Ol
zu allen Kurbelwellens, Pleuels und Nocken-
wellenlagern direkt hinleitet, geschmiert.

Die tibrigen Teile des Motors werden durch
\ Schleuderschmierung mit Ol versorgt.

Bei einem neuen Wagen ist es ratsam, nach
| den ersten 500 und 1500 km das Ol aus der
Olwanne abzulassen. Jeder weitere Olwechsel
hat stets nach je 1500 km zu erfolgen. Das Ol
wird am besten unmittelbar nach der Fahrt, also
F in warmem Zustande abgelassen. Die Olfiilllung
betrigt 2 Liter, und es soll nur qualitativ eins
wandfreies und den Spezifikatioren entspres
L chendes Ol verwandt werden. Der Motor
J darf nicht mit Petroleum ausgespiilt werden.
— Der C)lsiandd soll mindestens algl 300hkrn

aii gemessen werden. Wenn notig, ist Ol nachzu-
omp.:ffsm fiillen. Da bei gréfleren Geschwindigkeiten
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der Motor mehr Ol verbraucht, so ist besonders bei grofler
Inanspruchnahme des Motors eine dftere Kontrolle des Ols
standes unerliBlich.

Um den genauen Olstand festzustellen, benutze man den
Olstandmesser, der auf der linken Motorseite hinten anges
bracht ist (s. Fig. 4).

Um den Olstand zu priifen, ziche man den Olstandmesser
heraus und wische das Ol mit einem sauberen Lappen ab.
Sodann fiihre man ihn wieder vollkommen ein. Beim zweiten
Herausnehmen gibt dann die Olmarkierung, die das Ol auf
dem Olstandmesser hinterlaBlt, den Olstand an. Wenn diese
Markierung an den mit ,,F* auf dem Olstandmesser bezeich-
neten Punkt heranreicht, geniigt der Olstand. Keinesfalls darf
der Olstand unter dem mit ,,L* bezeichneten Punkt herunters
gehen, da sonst die Gefahr besteht, dal} der Motor schwer
beschidigt wird. Wenn der Olstandmesser wieder eingefiihrt
wird, achte man darauf, daf} derselbe richtig eingesetzt ist, da
sonst durch die Offnrung Ol herausgeschleudert wird. Der
Olstand soll gemessen werden, wenn der Wagen vertikal
steht, der Motor wenn méglich einige Zeit gestanden hat und
das Ol kalt ist. Die Oleinfulllsffnung befindet sich oben an der
vorderen linken Seite des Motors und dient gleichzeitig als Ent-
liifter des Kurbelgehiuses. Um die Offnung freizulegen,
entferne man die Kappe. Das Ol wird leichter und schneller
in den Motor einlaufen, wenn man den Olstandmesser teils
weise herauszieht. Der Olstandmesser und die Olfiillkappe
miissen nach dem Fiillen wieder sachgemif} eingefiihrt werden.

Man sollte nur hochwertiges Ol fiir den Motor benutzen,
denn dieses Ol gelangt leichter an die Lager-Oberflichen und
vermindert die Reibungswirme. Das Ol muf} natiirlich geniis
gend Viskositit haben, damit es durch den Druck zwischen
den Lagerflichen nicht herausgepreft wird und dadurch
Metall mit Metall ohne eine Olschicht in Berithrung kommt.

Minderwertige Ole verursachen Bildung von Kohleansatz
und verkleben die Kolbenringe, Ventilstossel etc. Bei kaltem
Wetter benutze man ein leichtfliissigeres Ol mit niedrigerem
Gefrierpunkt.

Jeder autorisierte FordsHindler wird Sie beraten, welches
das bestgeeignete Ol fiir die verschiedenen Jahreszeiten ist.

Das Fahrgestell soll nach Zuriicklegung von je 1500 km
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abgeschmiert werden. Es ist fiir Sie am bequemsten, wenn
sowohl das Abschmieren des Fahrgestells als auch das
Wechseln des Motordls gleichzeitig von einem autorisierten
Ford.Hindler vorgenommen wird.

Schmierung des Kupplungs:Drucklagers

Das KupplungssDrucklager wird durch eine Staufferbiichse
geschmiert, welche sich unter dem Fuf3brett vor dem Schalthebel
befindet Nach Zuriicklegung von je 1500 km soll die Biichse
soweit wie moglich hineingeschraubt werden; dadurch wird
das Schmiermittel in das Lager hineingedriickt. Die Stauffers
biichse wird dann abgeschraubt und mit hochwertigem Stauffer-
fett gefiillt, darauf ziehe man sie wieder 2!, bis 3 Ums
drehungen an.

Achtung! Die Kupplung ist eine TrockensKupplung
und darf unter keinen Umstinden gedlt werden.

Olen der Lichtmaschine

Die Lager an beiden Enden der Lichtmaschine werden durch
kleine Ollocher geschmiert, die oben an den Lagern angebracht
sind. Alle 1500 km sind einige Tropfen Ol nachzufiillen.
Man soll jedoch den Lagern (besonders hinten) nicht zuviel
Q] zufithren, da sonst leicht ein Verschmieren des Kollektors
erfolgt, wodurch Stérungen in der Stromabgabe verursacht
werden konnen. (Siehe weitere Instruktionen auf Seite 32.)

Olen des Verteilers

Man fiille den Oler an der Seite des Verteilers alle 1500 km
mit Motorenél. Gleichzeitig soll die Verteilernocke mit Vaseline
leicht eingefettet werden.

Getriebe

Nach je 1500 km ist das Ol im Getriebe soweit zu ers
ginzen, dafl es bis an den Rand der Einfiillschraube reicht.
Wird neues Ol in das Getriebe gefiillt, so 1dse man zuerst
die Fiillschraube. Dann entferne man den Schalthebel durch
Abschrauben der gerillten Kappe, welche den Schalthebel iia
Getriebedeckel hadlt, und fiille Ol in diese Offnung, bis es
aus dem Loch der Olstandschraube herausliuft. Bringe Ols
standschraube und Schalthebel wieder an ihren Platz. Fiille
nie Ol in das Getriebe, ohne zuerst die Olstandschraube zu
losen, da zuviel Ol ein HiniiberflieBen in die Kupplung
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nachsichzichen kénnte und die Kupplung infolgedessen ruts
schen wiirde (siche weitere Instruktionen Seite 24 und 40).

Hinterachse

Auch hier fiille man alle 1500 km Getriebesl auf. Man
fillle das Ol in die obere Filloffnung im Hinterachsgehiuse,
bis das Ol diese Hohe erreicht hat (sieche weitere Instruks
tionen Seite 24 und 43).

Kardangelenk

Alle 1500 km ist das Kardangelenkgehduse mit einem Spezials
Kardangelenk.Schmiermittel zu fiillen.

Schmiernippel

Um alle Teile durch die an dem Wagen angebrachten ko-
nischen Schmiernippel schmieren zu
konnen, wird eine HochdrucksFett.
presse verwendet. Durch diese Fett.
presse kann das Fett mit einem
Druck von 140 kg/gem eingeprefit
werden, wodurch eine durchgreifens
LT dere und bessere Schmierung erzielt

e wird als auf irgend eine andere Art,

Jeder Ford:<Hindler ist entspres
chend ausgeriistet, um die Abs
schmierung des Wagens sachgemif}
vornehmen zu konnen. Eine Fetts
spritze gehértzur Normalausriistung
des Fahrzeuges, um alle mit Schmier-
Kot koiber nippel versehenen Stellen abschmies
ren zu kdnnen.

Um die Fettspritze zu fiillen, ent.
==Tiiinde ferne man die Kappenmutter und
das Miindungsstick (s. Fig.6). Man
benutze hochwertiges Staufferfett
Druckkolben fiir alle konisch gebauten Schmier-
BRodkrytimcs nippel (auBer Kardangelenk).

Beim Fiillen des Fettzylinders
vermeide man Luftblasen 1m Fett.

Betitigung der Fettpresse
Fettpistole Nachdem die Fettpresse mit
Figur 6 ihrem Miindungsstiick gegen den

Kvgelventil

“Mundstusk
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konischen Schmiernippel gedriickt ist, stofle man den Kolben
vorwirts, Dadurch wird das Fett unter einem ungewohnlich
hohen Druck durch den Schmiernippel in das Lager gepref3t.
Fithlt man, dafl der Kolben seinen Weg beendet hat, so halte
man die Presse mit der einen Hand fest und ziehe mit der
anderen Hand den Griff zuriick. Nunmehr ist die Presse in
der Lage, bei dem nichsten Druck eine neue Menge Fett
abzugeben.

Lage der Schmiernippel

Der Schmiers und Instandhaltungsplan auf Seite 32 und
33 zeigt lhnen die Lage der verschiedenen Schmiernippel an
Thremn Wagen.

Federn

Die Federn sind mit einer Mischung von Ol und Petroleum
abzunebeln.

Benzinpumpe
Man entferne den Schmutz aus der Benzinpumpe durch
Offnen’des AblaBpfropfens (s. Fig. 11). Falls sehr viel Wasser

und Schmutz vorhanden sein sollte, dffne man auch die
untere AblaBlschraube am Tank.

Zylinderkopfmuttern

Nach den ersten 500 km sind die Muttern des Zylinders
kopfes fest nachzuziehen und bediirfen weiter keiner Kontrolle.
Sollte der Zylinderkopf einmal abgenommen werden, so ist
wie folgt zu verfahren:

Man ziehe zuerst die mittleren Muttern an, dann diagonal
fortschreitend die andern, bei warm gewordenem Motor.

Reifen

Der Luftdruck der Reifen soll mittels Luftdruckpriifer,
welchen man zu billigem Preise bei den FordsHindlern er-
halten kann, gepriift werden. Er soll 2!/, Atm. betragen.
UngleichmiBiger Luftdruck der Reifen hat eine ungleichs
miflige Wirkung der Bremsen zufolge. Es ist ratsam, den
Reifendruck jede Woche zu messen.

Kiihler

Wasser und Frostschutzmittel im Kiihlsystem sind zu priifen
und, falls notig, zu erginzen.
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Lampen

Es ist erforderlich, daf} die verschiedenen Lampen gepriift
und, falls notwendig, defekte Birnen ersetzt werden.

Batterie

Nach je 1500 km, mindestens aber alle 2 Wochen priife
man die Batterie und bringe die Batteriefiillung durch Zugabe
von destilliertem Wasser auf den richtigen Stand. Ein schneller
Wasserverlust in der Batterie wird meist durch eine zu grofle
Ladestromstirke verursacht.

Man sorge fur richtige Einstellung der Ladestromstirke
(siehe weitere Einzelheiten Seite 350).

Achswellenmuttern

Achswellenmuttern sollen nach den ersten 800 km angezogen
werden.

Anlasser

Die Lager des Anlassers werden bei der Fabrikmontage
gedlt und bediirfen keiner weiteren Wartung. (s. weitere
Instruktionen Seite 50).

SCHMIERUNG UND WARTUNG
GRUPPE 2
Zweimal jahrlich, wenn méglich im Herbst und im Friihjahr,
miissen aufler den bereits in Gruppe 1 angefithrten Ab:
schmierungss und Instandhaltungsarbeiten folgende Punkte
beriicksichtigt werden.

Schmierung der Hinterachse

Jeweils im Herbst und im Frithjahr ist das Ol im Hinter,
achsengehiuse abzulassen, indem man den am unteren Ende
des Hinterachsgehiuses befindlichen Stopfen 16st.  Dann
wasche man das Gehiuse mit Petroleum aus und fiille neues
Ol bis zur HBhe der Einfiillschraube ein. —1Jas Hinterachs«
gehiause falt ungefihr 0,6 Liter Ol. Man benutze stets nur
das fiir die betreffende Jahreszeit passende Ol. (Befragen Sie
einen autorisierten Ford-Hindler).

Schmierung des Getriebes
Im Herbst und im Frithjahr muf} das Getriebedl abgslassen
werden. Dies geschieht durch Abschrauben des Pfropfens
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am Boden des Getriebegehiuses. Das Gehiuse ist dann mit
Petroleum vollstindig auszuwaschen und mit frischem Ge.
triebedl zu fiillen. lhr autornsierter Ford-Hindler wird lhnen
das jeweils richtige Ol nennen. Das Getriebe fallt zirka
0,6 Liter Ol

Vorderrader

Zweimal jdhrlich, mindestens aber nach je 8000 km sind
die Vorderradnaben zu entfernen, die Lager und das Innere
der Nabe mit Petroleum zu reinigen und mit dem richtigen
Fett wieder aufzufiillen. Ausfiihrliche Instruktionen fiir das
Entfernen der Naben sind auf Seite 44 aufgefihrt.

Stofldampfer

Jeweils im Herbst und Frithjahr, mindestens aber nach je
8000 km ist die Fliissigkeit in den Stofdampfern zu priifen
und soweit zu ersetzen, dafd sie bis an den Rand der Ein:
fulloffnung reicht. Die vorgeschriebene StoBdampfersFliissigs
keit ist bei jedem FordsHindler erhaltlich. Fett oder Mas
schl‘rjucnol darf niemals als Fiillung fiir StoBdampfer verwendet
werdaen

Ziindung

Es ist erforderlich, alle 8000 km oder, wenn Stérungen auf:
treten (Aussetzen des Ziindfunkens), frither den Abstand
zwischen den Unterbrecherkontakten sowie den Elektroden:
Abstand der Ziindkerzen zu priifen und, wenn notig, richtig
einzustellen. (s. Seite 57).

Batterie

Man priife die BatteriesAnschliisse und reinige die Pole
von der etwa vorhandenen Oxydschicht.
Kupplung

Man priife das Spiel des Kupplungsfulhebels und stelle,
wenn erforderlich, die Kupplung nach. (Ausfiihrliche In.
struktion auf Seite 38).

Bremsen £

Man priife das Spiel des FuBbremshebels und stelle die
Bremsen neu ein, sobald bei durchgetretener Bremse der
Fufbremshebel weniger als 5 cm Abstand vom Fullbodens
brett aufweisen sollte (s. Seite 48).
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Brennsto ffpumpe
Man reinige das Sieb der Benzinpumpe.

Karosserie

Das periodische Auftragen von Poliermasse wird dazu
beitragen, die Schonheit und den Glanz von Karosserie und
Kotfliigeln zu erhalten.

Die Muttern der Federbiigel

Es ist darauf zu achten, daf} dieselben immer fest anges
zogen sind, da andernfalls Federbriiche entstehen koénnen.

Allgemeines
Gelegentlich sollten folgende Teile geschmiert werden:
Bremsstangenbolzen
Tiirscharniere und Schlosser
Hauben:Scharniere und <Halter
sowie alle Gelenke und Lagerstellen, die am
Gestinge zum Motor vorhanden sind.

DER MOTOR

Bei der Konstruktion und dem Bau des Ford Ein- Liter
4 Zvlinder» Motors wurden alle jene Eigenschaften in Be:
tracht gezogen, die die fritheren Ford-Modelle infolge ihrer
aullergewdhnlichen Leistungen weltberiihmt gemacht haben.
Figur 7 zeigt den Motor in Lings: und Querschnitt. Der
4+ZylindersBlock und das Kurbelgehiuse sind in einem Stiick
gegossen, wodurch alle zusammenarbeitenden Teile dauernd
gut ausgerichtet sind.

Nockenwelle

Die Nockenwelle wird durch ein Riderpaar mit Schig-
verzahnung von der Kurbelwelle aus angetrieben, wodurch
Ketten oder Zwischenrider, sowie das damit verbundene
Nachstellen tberflissig wird.

Ventile

Das Ventilspiel beriicksichtigt die maximale Ausdehnung
des Ventilschaftes. Die Einstellung wird bei kaltem Motor
vorgenommen. Besondere Einstellschrauben sind nicht vor.
gesehen. Der Spezial-Ford-Stahl, aus dem die Ventile hers
gestellt sind, gewihrleistet hochste Widerstandsfihigkeit bei
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hohen Temperaturen und Drehzahlen; man achte darauf, daf}
der Ziindzeitpunkt nicht zu ,,spat* eingestellt ist, weil dadurch
eine iibermiflige Erhitzung der Ventile hervorgerufen wird.
Lassen Sie den Unterbrecher kontrollieren und nachstellen,
sobald Aussetzen der Ziindung bei niedriger Geschwindigkeit
oder Nachlassen der Leistung bemerkt wird. Dies sollte
jedoch nach 8000 km auf jeden Fall gemacht werden.!

Nach geraumer Zeit wird ein Entrufien des Motors und Eins
schleifen der Ventile notig sein. Die genaue Zeit, wann dies
vorgenommen werden soll, kann nicht vorausgesagt werden.
Sollten jedoch Stdrungen auftreten, so bringen Sie ihren
Wagen zu einem autorisierten FordsHandler. Alle FordsHandler
sind mit Spezialwerkzeugen ausgeriistet, mit denen diese
Arbeiten ebensogut wie in unserer Fabrik ausgefithrt werden
kdnnen. Es ist vorteilhaft, vor Ausschalten der Ziindung den
Motor noch eine Zeit im Leerlauf laufen zu lassen, um die
Ventile abzukiihlen, wodurch die Lebensdauer des Materials
verlangert wird, wenn man mit hoher Geschwindigkeit ge-
fahren ist.

Storungen am Motor unterwegs

Wir haben soweit wie moglich alle Storungsursachen, die
dem Fordwagenbesitzer Schwierigkeiten verursachen koénnen,
in Betracht gezogen. Durch die besondere Ausfithrung der
Konstruktion des Motors werden die Schwierigkeiten weits
gehendst verhindert. Sollte jedoch eine Storung auftreten,
so ist ein autorisierter FordsHindler zu befragen. Falls ein
Handler nicht erreichbar ist, suche man die Ursache unter den
nachstehend angefiihrten Punkten.

Folgendes ist fiir den Betrieb des Motors notig:

1. Ein Brennstoff-Férdersystem, welches den Motor mit

einem Gemisch von Benzin und Luft versorgt.

2. FEin Ziindungssystem, das an den Ziindkerzen:Elektroden

einen Funken erzeugt, der das Gasgemisch entziindet.

3. Ein Kuhlsystem, um eine Ueberhitzung zu verhindern.

4. Ein Schmiersystem, um die Reibungswirme auf ein

Minimum herabzusetzen und den Verschleil der sich
bewegenden Motorteile zu vermindern.

Jedes dieser Systeme wird an anderer Stelle dieses Buches
ausfahrlich beschrieben.
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Falls Schwierigkeiten beim Anlassen des Motors ent:
stehen, so wird die Stérung gewdhnlich unter Kategorie
1 und 2 zu suchen sein.

Zur Feststellung von Stérungen verfahre man wie folgt:

I;

Man priiffe die richtige Einschaltung des Ziindungss
schalters und die Benzinmenge im Tank.

Man |8se die von der Benzinpumpe zum Vergaser fiiths
rende Brennstoffleitung (s. Fig. 12) und achte darauf, dafl
beim Durchdrehen des Motors durch Kurbel oder An.
lasser eine geniigende Menge Brennstoff aus der Pumpe
austritt; ist dies nicht der Fall, so bedarf die Benzinpumpe
einer Untersuchung (s. Seite 34).

Ist die Benzinzufuhr in Ordnung, so sollte das Ziindungss
system gepriift werden. Bei 2 Umdrehungen des Motors,
ob mit der Hand durchgedreht oder durch den Ans
lasser, muf} bei jeder Zindkerze ein Ziindfunke utbers
springen. Um das Arbeiten der Ziindung zu priifen, bes
rihre man mit einem Schraubenzieher den Zylinderkopf
und die Mutter der Ziindkerze, wihrend der Motor
durchgedreht wird. Kann man keinen Ziindfunken fests
stellen, so ist das Ziindungssystem nicht in Ordnung.

Liuft der Motor, wird aber nach kurzer Zeit heild,
so priife man den Olstand im Motor, gleichfalls
den Wasserinhalt des Kithlers und erginze beide, falls
notig. Ist jedoch sehr wenig Wasser im Kiihler, so lasse
man den Motor vor Erginzung des Kiihlwassers abs
kiithlen. Ein plotzliches Abkiithlen des Zylinders
durch kaltes Wasser konnte einen Bruch desselben
verursachen.

DAS KUHLSYSTEM

Die Kiithlung des Motors wird durch den Umlauf des
Wassers, welches Zylinder, Verbrennungsriume und Ventilsitze
in einem Hohlraum umgibt, erreicht. Der Wasserkreislauf
beruht auf dem Thermosyphonprinzip. Eine Anzahl von Kiihls
rippen umgibt die Rohre des Kihlers, welche die Wirme
des Wassers beim Durchgang aufnehmen und an den durch
den Ventilator erzeugten Luftstrom abgeben.

Um Uberhitzung zu verhindern, halte man den Kiihler stets

K

anz gefiillt. Die Fiilldffnung befindet sich unter der Motor:
aube auf dem Wasserkasten des Kiihlers.
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Kiihler

Da die richtige Kiihlung des Motors von der Wassers
versorgung abhingig ist, soll besonders bei einem neuen
Wagen darauf geachtet werden, dafl der Kiihler stets
geniigend sauberes Wasser enthilt, Man vermeide bhartes
Wasser, da dieses in kurzer Zeit Kesselstein zuriicklif3t,
welcher die Kiihlwirkung beeintrichtigt. Das Kiihlsystem faf3t
ungefihr 7 Liter.

Reinigung des Kiihlsystems

Das gesamte Kiihlsystem muf} gelegentlich sorgfiltig ges
reinigt werden. Zu diesem Zwecke 6ffne man den Ablaffhahn
rechts unten am Kiihler (s. Fig.9). Man lasse dann ungefahr
15 Minuten lang frisches Wasser in die Einfiilloffnung flielen,
mindestens aber so lange, bis das Wasser unten wieder klar
herausfliet. Im geschlossenen Zustand befindet sich der
Griff des Hahns in horizontaler Lage.

Kiihlerpflege im Winter

Bei Frostwetter verwende man eine Frostschutzlosung,
welche das Gefrieren des Wassers verhindert. Man darf nicht
ubersehen, dall durch dauernde Verdampfung die Frostschutzs
16sung geschwicht wird; dieselbe muf3 daher 6fters nachges
messen werden, insbesondere bei sehr strenger Kilte. Eine
zweckmillige Frostschutzlosung ist bei jedem autorisierten
FordsHindler zu erhalten, ebenso eine genaue Anweisung,
welcher Prozentsatz der Losung bei den verschiedenen Kiltes
graden dem Wasser beigemengt werden soll.

Da die Frostschutzlosung gewdhnlich Alkohol enthilt, darf
beim Einfiillen nichts verschiittet werden, da Alkohol den Lack
des Wagens beschidigt. Nach dem FEinfiillen der Losung
iiberzeuge man sich, daB3 die KiihlersEinfiillkappe festsitzt.

Nachstellen des Ventilatorriemens

Der Ventilator wird durch einen Keilriemen direkt von der
Kurbelwelle angetrieben. Der Ventilatorriemen ist, wenn der
Wagen die Fabrik verlaBt, richtig gespannt und soll erst, wenn
eranfingtsich zulockern, nachgespanntwerden. Zum Nachstellen
16se man die Klemm:Mutter der Lichtmaschinenbefestigung
am Zylinderkopf. Mittels eines kleinen Hebels oder Schraubens
ziehers (s. Fig. 10) hebe man die Lichtmaschine an und ziehe,
nachdem der Riemen die richtige Spannung erhalten hat, die
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Klemmschraube fest an. Bei
richtiger Einstellung 1i8t sich
der Riemen etwa 2 ¢m mit der

Hand seitlich durchziehen.

Brennstoffzufithrung

Der Benzintank ist hinten am
Wagen angebracht. Von dem
Benzintank aus wird der Brenns
stoff durch die Benzinpumpe
angesaugt und zum Vergaser
gepumpt,wo ersich mit derLuft
DieRegulierungd. Ventilatorriemens vermischt und von dort durch

Fipie die Saugwirkung des Kolbens
in den Zylinder gelangt. Die jeweilige Menge des Brennstoffes
im Tank wird durch cine am Instrumentenbrett angebrachte
BenzinsUhr angezeigt. Durch ein Drehen entgegengesetzt dem
Uhrzeigersinne kann die Benzintankfullkappe gelést werden.
Beim Wiederaufsetzen beachte man, dafl die Kappe fest sitzt,

Die Benzinuhr

Die hydrostatisch witkende Benzinuhr ist am Instrumenten:
brett angeordnet und zeigt die jeweiligim Benzintank enthaltene
Menge Benzin an. Der im Tank enthaltene Brennstoff iibt
auf den Flussigkeitsspiegel einer im Tank angebrachten Lufts
kammer einen mehr oder weniger starken Druck aus, welcher
von dort durch eine Luftleitung zum Mefréhrchen am Ins
strumentenbrett tibertragen wird. Da die Wirkungsweise der
Benzinuhr eine vollkommen selbsttatige ist, bedarf das Instru-
ment aufler dem Dichthalten der Luftleitungen keiner weiteren
Wartung. WennderStand der Fliissigkeitder MeBrohre bei platz«
lichem Anfahren oder Stoppen schwankt, so ist die Ursache
ohne Zweifel kondensiertes Wasser in der Leitung. In sols
chen Fillen wende man sich an eine autorisierte Fords Werkstatt.

Sollte es sich als notig erweisen, die Flussigkeit in der Benzins
uhr zu ersetzen, so wende man sich ebenfalls an einen autos
risierten Ford<Hindler, da die Genauigkeit der Uhr von dem
spezifischen Gewicht der Flussigkeit abhangig ist.

Benzinpumpe
Die Benzinpumpe befindet sich vorn links am Motor und
wird durch einen Exzenter auf der Nockenwelle angetrieben

wo |
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Ablafischraube
fur Schlammsammlier EinlaBventil

Auslalventil

/
Pumpenkammer— |

\
Lquoch—/

Die Benzinpumpe
Figar 11

(s. Fig. 11), Sie férdert das Benzin aus dem Tank zum
Vergaser und arbeitet vollkommen automatisch. Die Pumpe
bedarf keiner besonderen Wartung. Man halte sie von Schmutz
frei und achte darauf, dal3 alle Anschliisse dicht sind. Die
Pumpe besitzt einen Schlammsammler fir Schmutz und Wasser.
Unreinigkeiten konnen durch Offnen des an der Seite der Pumpe
angebrachten AblaBBhahnes entfernt werden.

Storungen

Erhalt der Vergaser nicht geniigend Brennstoff, so kann

folgendes die Ursache sein:

1. Benzintank ist leer.

2. Schmutz hat sich im Sieb der Benzinpumpe angesammelt;
in diesem Falle mufl es gereinigt werden. Offnet man
die Mutter am Kopf der Benzinpumpe, so kann man das
Sieb reinigen.
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3. Die Rohrleitung oder deren Verbindungsstellen sind uns
dicht geworden, sodafl Luft eintreten kann, oder die
Ablafischraube der Benzinpumpe ist nicht fest angezogen.
Nach sorgfiltigem Abdichten der betreffenden Stellen
wird die Pumpe wieder stérungsfrei weiterarbeiten. Mit
dem Starter betitigt bendtigt der Motor ungefihr 20
Sekunden, um die leere Pumpe wieder aufzutiillen.

4. Tritt Benzin aus dem kleinen Loch am Boden des
Pumpengehiuses aus, so ist dies in den meisten Fillen
auf eine schadhafte Membrane zuriickzuftthien (Fig. 11).
Obwohl dieser Umstand die Pumpe nicht vollstindig
stillzulegen braucht, ist es doch ratsam, die Membrane
sobald wie moglich zu ersetzen. Diese Teile sind bei
jedem autorisierten Handler erhiltlich und nur dort soll
man solche Reparaturen ausfithren lassen.

Vergaser

Der Vergaser ist ein Fallstrom+Vergaser; er arbeitet volls
kommen automatisch und sorgt fiir ein richtiges Mischungs-
verhiltnis der Luft- und Benzinmenge bei jeder Geschwin:
digkeit. Die dem Vergaser von der Benzinpumpe zuflief3ende
Benzinmenge wird von einem Schwimmer und Ventil reguliert
und zwar so, dal} zu jeder Zeit ein geniigender Brennstoff-
stand vorhanden ist. Dieser Brennstoffstand soll niemals
geindert werden.

Die Gasmenge, welche in den Ansaugstutzen eintritt, kann
durch das Offnen und SchlieBen der Drosselklappe, welche
wieder von dem Gaspedal bedient wird, reguliert werden.

Die Grofle der VergasersDiisen ist so gewihlt, dal} ein eins
wandfreies Arbeiten bei jeder Geschwindigkeit gewahrleistet ist.
Eine Stérung des Vergasers kann nur durch das Vorhandens
sein von Schmutz oder Wasser in der Schwimmerkammer
oder in den Diisen verursacht werden. Sollte es notwendig
sein, die Dise zu reinigen, so 6ffne man die zwei Vierkants
schrauben am Kopf des Schwimmergehiuses (s. Fig. 12), und
das Schwimmergehiuse mit den Diisen kann geldst werden. Die
Haupts und Zusatzdiise betindet sich am Boden der Schwimmer-
kammer. Die Leerlaufdiise ist auf der Riickseite am Kopf des
Schwimmergehiuses. Die Startdiise befindet sich aulen auf der
rechten Seite des Schwimmergehiuses. Diese Diisen sind alle mit
Schraubenzieher:Schlitzen versehen, sodal} sie leicht herauss
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Schwimmergehause.
befestigungsschiauben

Leerlauleinsielischraube Leerlaufduse

Benzrineintritt

Starrventil

Schwimmet
Zusatzguse
Haupiduse

Drosse!l
klappenhebel
Drosselklappen-

antchlagschtaube

Antalduse

Der Vergaser
Figur 12

geschraubt und durch Durchblasen gereinigt werden konnen.
Man soll diese Diisen niemals mit einer Nadel oder cinem
Drahtstiick reinigen, da man dadurch die Genauigkeit der
Diisendffnung beeintrichtigt und so das einwandfreie Arbeiten
des Vergasers beeinflufit. Man soll nie die Aluminiumplatte
(mit drei Schrauben am Riicken des Schwimmergehiuses bes
festigt und mit dem in den Lufttrichter ragenden Mun-
dungsstiick versehen) 16sen, da es von grofBter Wichtigkeit
ist, dall sie mit dem Schwimmergehiuse luftdicht abge:
schlossen ist.

Leerlaufeinstellung

Die einzig notwendige Einstellung ist die Einstellung der
Drosselklappen = Anschlagschraube und der Leerlauf:Einstells
schraube. Dieses soll wie folgt ausgefiithrt werden:

Nachdein der Motor angewirmt ist, schraube man die Drossel«
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klappeneinstellung (s. Fig. 12) so, dal} der Motor mit geringen
Touren liuft.

Dann schraube man die LeerlaufsEinstellschraube, welche
sich am Deckel des Schwimmergehiuses befindet, hinein oder
heraus, bis der Motor ohne Stérungen lauft. (Die normale
Einstellung ist 1—1'/, Umdrehung gedffnet). Man schraube
darauf die DrosselklappensAnschlagschraube langsam hinein,
bis der Motor eine etwas groflere Geschwindigkeit erreicht.

Man verlange nicht von einem neuen Motor, welcher noch
nicht eingelaufen ist, einen tadellosen Leerlauf.

Der Vergaser ist mit einem Spezial-Startventil ausgeriistet,
welches die Mischung verstirkt und so ein leichtes Anlassen
des kalten Motors gewihrleistet.

Dieses Ventil wird von einem Knopf auf dem Spritzbrett
gegeniiber dem Handbremshebel (s. Fig. 2) gehandhabt
und wird nur gebraucht, wenn der Motor in kaltem Zustande
angelassen wird. Dieser Knopf soll soweit wie moglich herauss
gezogen und in dieser Stellung gehalten werden, bis der Motor
angewarmt ist. Der Knopf soll jedoch sofort zuriickgeschoben
werden, sobald der Motor ein zu reiches Gasgemisch erhalten
sollte.

Beim Anlassen des Motors trete man auf keinen Fall
auf das Gaspedal.

KUPPLUNG

Die Kupplung ist eine EinscheibensTrockenkupplung und
wird durch den Kupplungs:sFuflhebel bedient. Durch die
Kupplung wird die Kraft des Motors auf das Getriebe iiber-
tragen. Figur 13 zeigt die Organe der Kupplung und des
Getriebes.
Einstellung des Spieles des Kupplungs:Fuf3hebels

Zwischen dem Kupplungsdrucklager und dem Auslésehebel
an der Kupplungsplatte muB} stindig ein gewisses Spiel vors
handen sein. Die Abnutzung des Kupplungsbelages macht
es notwendig, dieses Spiel wieder entsprechend einzustellen;
dieses Nachstellen ist sehr einfach. Das freie Spiel des Kupps
lungspedales soll 25 mm betragen. Man entferne den Gelenks
bolzen (s.Fig. 14) und drehe die Kupplungsstange. Durch das
Herausschrauben der Stange wird das Spiel im Kupplungsfuf3.
hebel erhoht. Nach der Einstellung achte man darauf, daB
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der Gelenkbolzen und der
Splint wieder angebracht wers
den. Es ist empfehlenswert,
diese Einstellung durch einen
autorisierten  Ford«Hindler
vornehmen zu lassen.

Die Kupplungsfedern wers
den, bevor der Wagen die
Fabrik verlalt, auf den notigen
Druck eingestellt und sollen
unter keinen Umstanden vers
stellt werden.

Achtung!

Es soll nicht zur Gewohn:
heit werden, den Fufl wihrend
g'erﬁia}l;rtlan de:rn1 Kupplt::]ngs,

- uBhebel zu belassen, denn
Die Elnstellung::usrlffpplungspedals dadurch beginntdie Kupplung
zu schleifen, was eine friihs
zeitige Abnutzung des Kupps
lungsbelages und des Drucklagers zur Folge hat.

Das Kupplungsdrucklager wird mit Fett durch eine Stauffers
biichse geschmiert. welche sich unmittelbar vor dem Schalt.
hebel befindet und durch einen Schlauch mit dem Lager ver-
bunden ist. Nach Zuriicklegung von je 1500 km soll die
Buchse soweit wie moglich heruntergeschraubt werden, um
dadurch das Schmiermittel in das Lager hineinzudriicken.

GETRIEBE

Das Getriebe besitzt drei Vorwirtsginge und einen Riicks
wirtsgang. Die Zahnrider fiir den zweiten Gang sind in
stindigem Eingriff und schrigverzahnt. Die Schragverzahnung
wurde vorgesehen, um geriuschlosen Lauf zu sichern. Im
dritten Gang ertolgt die Kraftitbertragung direkt.

Eine SynchronisiersVorrichtung ermoglicht vollkommen
geriuschloses und miiheloses Schalten vom zweiten in den
dritten Gang oder umgekehrt. Figur 13 zeigt das Getriebe
im Schnitt.
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DIE SYNCHRONISIERUNGS-VORRICHTUNG

Die Synchronisier«Vorrichtung ist eine Konus<Kupplung
in Verbindung mit einer Zahnkupplung. Sie besteht aus
einer verzahnten Nabe und einem Ring. Die Zihne an der
Innenseite des Ringes greifen stindig in die Zihne an der
Aulenseite der Nabe ein.

Befindet sich der Getriebeschalthebel in der neutralen Stels
lung, so wird die symmetrische Lage des Kupplungsringes zur
Kupplungsnabe durch 6 Stahlkugeln, welche mittels Federn
in ciner Nute der Nabe festgehalten werden, gesichert. Die
Nabe trigt auf beiden Seiten je einen Bronzekonus, der in
einen Stahlkonus am Zahnrad des zweiten bezw. dritten
Ganges paBt. Wird nun in den zweiten oder dritten Gang
geschaltet, so bewegt sich die SynchronisierungssVorrichtung
zuerst als ¢in Ganzes, bis Auflen- und Innenkonus zur Bes
rihrung gelangen und als Reibungskupplung wirken und die
Geschwindigkeiten des Kupplungsringes und des Zahnrades
in Ubereinstimmung bringen.

Im weiteren Verlauf der Schaltbewegung wird der Kupp:-
lungsring allein vorwirts geschoben, bis er schlielich vol]-
stindig 1n Eingriff mit dem Zahnkranz des Getrieberades ge«
langt. Da sich nun beide Teile mit derselben Geschwindig-
keit drehen, geht das Eingreifen der Zihne geriuschlos, ohne
Aufeinanderprallen vor sich.

Wird der Getriebedeckel geldst, so bewege man auf keinen
Fall den iuBleren Ring der Synchronisierungs-Vorrichtung,
denn wenn dieser Ring aus der Normalstellung gleitet, werden
die 6 Stahlkugeln, welche den Ring in der Mitte der Nabe
halten, durch den Druck der Feder herausgeschleudert. Um
diese wieder in Ordnung zu bringen, muiBte man das ganze
Getriebe demontieren und besondere Vorrichtungen wurden
gebraucht werden, um die Kugeln wieder einzubauen.

Wartung]

Fiir das Getriebe soll stets ein nicht zu dickfliissiges
Schmiermittel benutzt werden. Man buachte, dafl der Ol-
stand in der Hohe des an der rechten Seite des Getriebes
gelegenen FEinfiilloches gehalten wird.

Auskuppeln beim Anlassen des Motors vermindert die
Beanspruchung der Batterie und wird das Anlassen besons
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ders bei kaltem Wetter, erleichtern. Der Schalthebel soll
beim Anlassen des Motors stets in Neutralstellung sein.

Die verschiedenen Schaltstellungen sind in Figur | illustriert.

HINTERACHSE

Die Last wird von den Achsgehdusen getragen; die Achss
wellen haben daher nur die Kraftiibertragung zu besorgen,

Alle Straflen<Erschiitterungen werden durch das Schubrohr
zum Rahmen geleitet.

Die Kraft wird vom Getriebe auf die Hinterachse durch
das Kardangelenk und durch die auf Rollenlagern laufende
Kardanwelle ubertragen.

Die Mutter, welche die Radnabe an der Achsseitenwelle
festhilt, mufl stets fest angezogen sein, um zu verhindern,
daB der Konus auf der Welle oder in der Nabe beschidigt
wird. Einzelheiten iiber Schmierung der Hinterachse sind auf
Seite 22 und 24 ausfithrlich besprochen.

VORDERACHSE UND LENKUNG

Die Vorderachse des Ford<\Wagens ist so konstruiert, daf}
bei jeder Geschwindigkeit groBtmogliche Sicherheit gewihrs
leistet wird. Sie wird durch die an der Quertraverse bes
festigte Dreieckstrebe nach hinten abgestiitzt und so immer
in der richtigen Lage zum Bremsgestange oder zu den Lenkungss
teilen gehalten, Bei normaler Beanspruchung ist aufler der
Schmierung und der richtigen Einstellung der verschiedenen
Lenkungs<Verbindungen eine besondere Wartung nicht erfors
derlich. Im Bedarfsfalle lasse man diese Einstellungen von
einem autorisierten Fordhindler vornehmen.

Die Vorderrader sollten von Zeit zu Zeit hochgebockt und auf
freies Laufen und richtiges Spiel in den Lagern gepriift
werden. Um dieses festzustellen, fasse man den Reifen an
den Seiten und bewege ihn hin und her. Man verwechsle
jedoch nicht lose Achsenbiichsen mit {ibermifligem Spiel in
den Lagern. Man lege eine Beilage zwischen Achsschenkel
und Achse, wenn man diesen Versuch macht;"um das Spiel
in den Achsschenkelbiichsen zu isolieren. Sind die Achss
schenkelbiichsen zu stark abgeniitzt, so miissen sie ers
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Die Vorderachse
Figur 16

neuert werden. Man wende sich fiir diese Reparatur an einen
autorisierten Ford<Hindler.

Alle LenkungssVerbindungen sind auf Gummi gelagert und
be lingen dadurch lange Lebensdauer, sowie Gerauschlosigkeit.

Die Lenkung ist vollstindig eingeschlossen und muf8 nur
regelmiBig geschmiert werden. UngleichmiaBiger Reifendruck,
ungleichmiaBig angezogene Bremsen und Mangel an Schmierung
sind gewohnlich die Ursachen von schwerem Steuern.

Einstellen der Lager am Vorderrad

Ist ibermifliges Spiel in den Lagern vorhanden, so kann
dasselbe wie folgt beseitigt werden.

Man bocke den Wagen vorne hoch und nehme das Rad
ab. Die innere Radkappe-ist nun durch Drehen entgegen
der Uhrzeigerrichtung abzuschrauben. Man entferne den
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Splint, wodurch Nabe und Lager abgenommen oder nach.
gestellt werden konnen. Bei Wiederaufmontieren oder Nach-
stellen muf} die Einstellmutter zuerst fest angezogen und dann
ungefihr eine Viertelumdrehung zuriickgedreht und der Splint
wieder eingesetzt werden.

Man achte darauf, daBl die innere Kappe angeschraubt
wird. bevor das Rad montiert wird.

RADER UND REIFEN

Ford Stahlspeichenrider mit Tiefbettfelgen

Der Fordwagen ist mit besonders widerstandsfahigen, genau
ausbalanzierten Stahlspeicheniidern ausgertistet. Die Stahls
speichen sind mit Nabe und Felge zu einem Stiick elektrisch
verschweillt. Aufler dem richtigen Aufsetzen der Nabe
und der vorschriftsmilligen Montage der Reifen bedarf das
Rad keiner besonderen Wartung.

Das Abnehmen eines Rades

Mit der Andrehkurbel, die auf einer Seite als Schraubens
schliissel ausgebildet ist, 16se man die 5 Muttern der Nabens
bolzen. Man bocke hierauf
den Wagen auf der Seite hoch,
an der das Rad abgenommen
werden soll. Man nehme die
Muttern ganzab,damit das Rad
abgenommen werden kann. ._

Beim Aufsetzen des Rades
spanne man zuerstalle Muttern
emn wenig; erst dann ziehe
man sie und zwar iiber Kreuz.
fest an. Beobachtet man diese
Vorschrift nicht, so wird das
Rad seitlich schlagen.

Das Abnehmen der Reifen
von der Tiefbettfelge

1. Man lasse die Luft voll-

stindig aus dem Schlauch _s#Das Abnehmen dss Reifens
entweichen. b nr-".‘?
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Man nehme die Ventilkappe und Mutter ab.

Man l5se die beiden Deckenwulste von den Wulstsitzen.
Man driicke den dufleren Deckenwulst vom Wulstsitz
in das Bett der Felge hinein und zwar gegeniiber dem
Ventil.

Mit zwei Montiereisen hole man den Deckenwulst hinter
den Felgenflanschen hervor und zwar ungefihr 10 cm
zu beiden Seiten des Ventils (s. Fig. 17).

Man fithre die Montiereisen den Flansch entlang bis
der dullere Deckenwulst sich von der Felge gelost hat.
Man driicke den inneren Waulst in das Felgenbett.

. Man ziehe den Boden des Reifens heraus, bis er freie

hingt wie Abbildung 17 zeigt.

Montieren der Reifen an Tiefbettfelgen

. Man pumpe den Schlauch soweit auf, dal er gerade

rund wird und lege ihn in die Decke ein. Man ver-
wende nur ausbalanzierte Reifen, welche mit einem
roten Punkt versehen sind. Das Ventil mufl an der
durch den Punkt gekennzeichneten Stelle des Reifens
mantels liegen.

Man lege die Decke mit Schlauch auf das Rad und
flilhre das Ventil durch das Ventilloch.

Man dricke den inneren Deckenwulst beim Ventil in
das Reifenbett.

Dann driicke man den restlichen Teil der Deckenwulste
itber den Flansch der Felge. Wird ein Montiereisen
benutzt, so versuche man nicht, einen zu groflen Teil
des Waulstes iiber den Flansch zu legen, sondern nach
und nach,

Man bringe die Ventilmutter lose an.

Man hebe den Reifen und driicke beim Ventil den
iuBeren Deckenwulst in das Felgenbett hinein.

Vom Ventil angefangen presse man in kurzen Abstinden
den Deckenwulst tiber den Flansch, bis er voflkommen
aufgezogen ist.

Vor dem Aufpumpen entferne man dic Ventilmutter und
stecke das Ventil soweit als moglich in die Decke, um
sich zuvergewissern, daf der Schlauch nicht unter dem
Wulst eingeklemmt ist.
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9. Man setze die Ventilmutter wieder auf und bringe den
Reifendruck auf ungefihr '/, Atm.; dann wird die Decke
durch einige Schlige auf den Reifen zurecht gefiigt, bis
der richtige Sitz erreicht ist. Das ist dann der Fall, wenn
der Zentrierungsrand tiberall den gleichen Abstand vom
Felgenrand aufweist (s. Fig. 18).

10. Der Reifen wird auf 2'/, Atm. aufgepumpt.

Der Reifendruck

Man soll nie auf Reifen fahren, die ungeniigend aufgepumpt
sind, da sonst die Seitenwinde der Reifen unzulissig durcE-
gebogen werden. Dadurch wird das Gewebe iibermiflig be-
ansprucht und der sogenannte Reifenbruch verursacht. Sowohl
die vorderen alsauch die hintes
ren Reifen miissen auf2'/, Atm.
aufgepumpt und der Lufts
druck muf3 einmal wdéchents
lich nachgepriift werden. Der
Luftdruck der Reifen ist von
grofem Einflufl auf die Bremss
wirkung und auf das richtige
Funktionieren der Vorderrider
und der Lenkung. Man darf
niemals auf einem Reifen ohne
Luft fahren, selbst auf einer
ganz kurzen Strecke. Auch
Der fertig montierte Reifen Rutschen verkiirzt die Lebens:
Figar 18 dauer der Reifen. Man vers
meide es, auf Stralfenbahns
schienen zu fahren und mit den Seiten der Reifen gegen den
Bordstein zu stoflen.

Um die Lebensdauer der Reifen zu verlingern, sollen diese
hiufig gepriift und eingedrungene Steine, Nigel usw. entfernt
werden. Kleine Locher und Schnitte sollen vulkanisiert oder
repariert werden, um zu verhindern, da® Schmutz und Wasser
in das Gewebe des Reifens dringen. Der Ventileinsatz muf}
zeitweise kontrolliert und notigenfalls ersetzt werden,

Man verwende nur ausbalanzierte Reifen, welche mit einem
roten Punkt und einem Zentrierungsrand versehen sind.
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Reifenabnutzung

Sollten sich die Reifen iibermiBig abnutzen, so teilen Sie
dies einem autorisierten FordsHiandler mit, da moglicherweise
die Ausrichtung der Vorderrider nicht in Ordnung ist. Auch
die Lenkungsorgane sind nachzupriifen. Durch unzulinglichen
Reifendruck wird der Abniitzungsproze3 beschleunigt. Auch
bei ibermifigem Gebrauch der Bremsen niitzen sich die
Reifen schnell ab.

BREMSEN

Das Bremssystem besteht aus einer mechanischen Vierrads
Innenbackenbremse. Der Fullbremshebel wirkt auf alle vier
Rider, wihrend der Handbremshebel nur die Hinterradbremse
betdtigt. Die Bremsen sind von einfacher Konstruktion und
gewihrleisten jederzeit ein ruhiges, wirksames Funktionieren.

Einstellen der Vierradbremse

Bevor man versucht, die Bremsen einzustellen, iiberzeuge
man sich, ob die Reifen den vorgeschriebenen Luftdruck
gleichmiBlig aufweisen. FEine Priiffung der Bremsen wird am
besten auf der Landstrae vorgenommen. Die beste Brems«
einstellung ist erreicht, wenn bei einer Fahrgeschwindigkeit
von ca. 40 km pro Stunde auf trockener Strafle alle vier
Rader durch moglichst geringen Druck auf das Bremspedal
gleichzeitig blockiert werden.

Durch die verschiedene Gewichtsverteilung auf die Vorders
und Hinterrider bei verschiedenen Geschwindigkeiten wird
man feststellen, dal® bei einer grofleren Geschwindigkeit als
40 km pro Stunde bei dieser Einstellung nur die Hinter-
rider blockiert werden.

Ist die Geschwindigkeit geringer als 40 km pro Stunde, so
werden durch ein plotzliches Bremsen nur die Vorderrider
blockiert. Dieses ist die beste Einstellung, um bei verschie-
denen Geschwindkeiten die groBtmdgliche Bremswirkung zu
erzielen,

Wenn eine solche Priifung eine verschiedene Bremswirkung
an den einzelnen Ridern ergibt, oder wenn der Abstand des
FuBhebels vom Fullboden bei durchgetretener Bremse kleiner
als 5 cm ist, so mussen die Bremsen nachgestellt werden.

Jeder autorisierte FordsHindler wird die richtige Einstellung
der Bremscnl{asch und billig vornehmen.
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Figur 19

Man soll die Abnutzung der Bremsen niemals durch Vers
kiirzen der BremssZugstangen ausgleichen. Beeintrichtigen
Sie IThre Sicherheit nicht durch halbe Mafnahmen. Wenn
ein Ford:Hindler nicht in der Nihe ist, so soll die Finstels
lung wie folgt vorgenommen werden, jedoch ist es ratsam,
diese Einstellungen durch einen FordsHandler nachpriifen zu
lassen.

Man mache alle Einstellungen mit abgekiihlter Brems-
trommel. Werden FEinstellungen bei heilfler Bremstrommel
vorgenommen, so ist es wahrscheinlich, daf} die Bremsen
blockieren, wenn die Trommeln abgekiihlt sind.

Einstellen der Bremsen

Man |6se die Handbremse ganz.

Man bocke jedes Rad nacheinander auf und schraube den
Nachstellzapfen an der Bremshalteplatte, bis die Bremse
ein Schleifen zeigt. Dann drehe man die Schraube eine oder
zwei Umdrehungen zuriick, bis sich das Rad frei dreht. Klopft
man leicht mit einem Schraubenschliissel an die Bremstrommeln
und erfolgt kein reiner Klang, so ist das ein Zeichen, daB} die



|
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Bremse nicht ganz frei ist. Um eine gleichmiflige Bremss
wirkung zu erzielen, muf3 fiir alle vier Rider der gleiche
Bremsbelagtyp verwendet werden, da die Beschaffenheit vers
schiedener Bremsbelige ein ungleichmifliges Bremsen zur
Folge hat. Von grofiter Wichtigkeit ist, dal die Bremsbelige
frei von Ol und Fett sind. Daher ist es wichtig, dal3 man fiir
die Vorderrider das richtige Fett verwendet und die Hinter.
achsen nicht Gberschmiert werden.

ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG
Die elektrische Ausriistung umfaBt folgende Teile:

Batterie Ziindspule
Lichtmaschine Zundkerzen
Anlasser Ampéremeter
Verteiler und Unterbrecher Horn
Kondensator Lampen

Die Batterie

Die zur elektrischen Ausriistung am Fordwagen verwandte
Batterie ist eine 6G:VoltsBatterie, die 60 Ampérestunden Kapa-
zitat besitzt; sie befindet sich auf der rechten Seite vor dem
Spritzbrett unter der Motorhaube.

Nachfiillen von destilliertem Wasser in die Batterie

Alle 14 Tage kontrolliere man, ob geniigend Elektrolyt
vorhanden ist. Die Elektrolyt:Losung soll bis zum unteren
Ende der Fullrohren reichen und stindig auf dieser Hohe
gehalten werden. Sinkt die Losung unter diesen Punkt, so
mufl destilliertes Wasser nachgetiillt werden, bis der not«
wendige Stand erreicht ist. Wasser zum Nachfiillen der
Batterie soll in einem reinen, verdeckten Gefill aus Glas,
Porzellan, Gummi oder Blei aufbewahrt werden. Bei kaltem
Wetter giefle man erst kurz vor dem Inbetriebsetzen des
Motors Wasser nach. Braucht die Batterie iibermiflig viel
Wasser, so ist das ein Zeichen, da® die Ladestromstirke
iibermiBig groB ist und eine Regulierung vorgenommen
werden mufl. FEine zu hohe Ladestromstirke verkiirzt die
Lebensdauer der Batterie und ist deshalb zu vermeiden.

Auf der anderen Seite soll die Batterie nicht ubermiBig
entladen werden. Verdunkelt sich das Licht beim Anlassen
des Motors, so ist das ein Zeichen, dall die Batterie tiber:
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miflig entladen ist. Die Batterie sollte sofort entfernt und
frisch geladen werden.

Um die Batterie vom Wagen zu entfernen, ldse man die
Sicherungsmuttern. Beim Wiedereinbau der Batterie in den
Wagen iiberzeuge man sich davon, dal der positive Pol am
Rahmen geerdet ist (s. Fig. 20).

Lose oder schlechte Verbindungen erzeugen einen Widers
stand und verursachen hohe Lichtmaschinen:Spannung. Da.
durch kann ein vorzeitiges Durchbrennen der Lampen und
Verschmoren der Unterbrecherkontakte verursacht werden.
Die Batteries Einfiillpropfen und die Polanschliisse miissen
fest angeschlossen sein. Die DBatterie selbst mull auf der
Oberfliche sauber gehalten werden. Ein Abwischen der Bats
terie mit einem in Ammoniak getauchten Lappen verhiitet,
daf irgend eine Spur von Siure, die sich auf der Auflens
seite der Batterie befindet, Schaden anrichten kann. Ein Ubers
zug von Vaseline schiitzt die Kabelapschlisse vor dem Anges
fressenwerden. Es ist iullerst wichtig, dal} die Batterie fest
montiert ist.

Wenn Reparaturen notwendig werden oder wenn der Wagen
fiir den Winter gelagert werden soll, bringe man die Batterie
zu einem autorisierten Ford-Hindler, wo sie die notige Pflege
und Lagerung erhalten wird. Man gebe unter keinen Ume
stainden die Batterie in unsachgemifle oder nachlissige Bes
handlung.

Die Lichtmaschine

Die Lichtmachine ist vorne auf dem Zylinderkopf anges
bracht. Die Ladestromstirke muf} so eingestellt werden, daf}
sie den Anforderungen des einzelnen Fahrers entspricht.
Z. B. der Wagenbesitzer, der lange Fahrten bei Tageslicht
unternimmt, soll die Ladestirke entsprechend herabsetzen, um
ein Uberladen der Batterie zu verhindern. Andererseits soll
der Wagenbesitzer, der oft anhilt oder lingere Nachtfahrten
unternimmt, die normale Ladestromstirke erhdhen, falls die
Batterie zu schnell leer wird.

Die beste Ladestromstirke ist jene, die bei geringstem Laden
die Batterie auf voller Spannung halt. Man befrage einen
autorisierten Ford-Hindler iiber die genaue Einstellung. Der
Kollektor mufl sauber gehalten und die Kohlen miissen
erforderlichenfalls erneuert werden.
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Erhihen und Herabsetzen der Ladestromstirke

Um die Ladestromstirke zu erhohen oder herabzusetzen,
entferne man das VerschluBband der Lichtmaschine und vers
schiebe die dritte Biirste (d. h. die héchstgelegene Biirste).
Um die Ladestromstirke zu erhdhen, verschiebe man die
Biirste in Drehrichtung des Ankers.

Um dieselbe zu verringern, bewege man die Biirste in
der entgegengesetzten Richtung. Die Leistung der Lichtmaschine
wird von dem Ampéremeter angezeigt, das auf dem Ins
sttumentenbrett angebracht ist. Fiir gewShnliche Beanspruchung
des Wagens soll die Ladestromstarke 10 Ampére nicht ubers
schreiten.

Der Anlasser

Der Anlasser ist auf der rechten Motorseite angebracht.
Einer besonderen Wartung bedarf der Anlasser nicht; nur
achte man darauf, da die Kabelanschliisse sauber sind und
festsitzen, dald der Kollektor nicht verschmutzt ist und die
Biirsten, falls sie abgenutzt sind, durch neue ersetzt werden.

DIE ZUNDANLAGE

Der Zindungsstrom wird von der Batterie geliefert. Die
Zundspule transformiert den niedriggespannten Strom in
einen hochgespannten Strom, welcherdie erforderliche Spannung
besitzt, um den Abstand der Elektroden in der Ziindkerze
zu tberbriicken. Der Unterbrecher unterbricht den niedrig
gespannten Strom in regelmidBigen Zeitabstinden, wihrend
der \;ertei]er den hochgespannten Strom an die Ziindkerzen
verteilt.

Die Ziindspule

Die Ziindspule ist am Spritzbrett montiert. Die Ziindspule
erhilt den niedriggespannten Strom von der Batterie und
transformiert denselben in hochgespannten Strom, welcher
zum Uberbriicken der Elektroden notwendig ist. Bei Ge:
legenheit priife man die Kontakte des Verteilers und der Ziind-
kerze. Man beachte, dal} die Isolatoren an der Spule und
an den Ziindkerzen rein gehalten werden.
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Ziindkerzen

Die Ziindkerzen vermitteln das Entziinden des Gasgemisches
im Verbrennungsraum. Schlechtes Starten oder Fehlziindung des
Motors finden ihre Ursache in schmutzigen Ziindkerzen oder in
falscher Elektroden:Entfernung. Die Elektroden miissen sauber
sein und ihr Abstand soll 0,56 mm betragen.

Einstellung

Das Einstellen des Ziindsystems sollte nur von in der
FordsFabrik geschulten Monteuren vorgenommen werden.

Es gibt nichts, was einen so nachteiligen Einfluff auf die
Fahreigenschaften des Wagens haben kann, als eine falsch
eingestellte Ziindung; schlechtes Arbeiten und Uberhitzen
des Motors, sowie hoher Brennstoffverbrauch sind die Folgen
ungenauer Ziindungseinstellung.

Stérungen

Sollten jedoch Storungen auftreten, die nach den auf Seite
28 angefiihrten Punkten wahrscheinlich auf falsche Ziind-
einstellung zuriickzufithren sind, und ist ein autorisierter
Ford-Handler nicht zu er-
reichen, so wird folgendes
dazu beitragen, die Ubel:
stinde zu beheben:

1. Man entferne das schwar-
ze Kabel (Schwachstrom)
zwischen Spule und Ver:
teiler (s. Fig. 22) von
letzterem.

. Manstelleden Ziindungss
schalter auf ,,An*.

3. Man berithre mit dem
schwarzen Draht den Zy-
linder. Erfolgt kein Funs
ke, so prife man alle
DrihteundVerbindungen
bis zur Batterie und Bat.
terie Erdung, um eine
UnterbrechungdesStrom:
kreisesfestzustellen(s.Fig. Der Verteiler
20 und 21). Figur 22

o
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Unterprecherkontakte

Sieneiung tur Einstelischraube
Einstellschraube

Unierbrecherarm
und Feder

Nocken

Schwachsirom-
Leitungskontakt

Der Unterbrecher
Figar 23

4. Wenn bei der Berithrung des Zylinderblockes mit dem
Kabel ein Funke erzeugt wird, so iliberzeuge man sich
davon, dal} der mit einer starken Gummischicht ums
gebene, von der Ziindspule zum Verteiler fiithrende
Hochspannungsdraht an beiden Enden einen guten Kons
takt bildet. Ist dies der Fall, so entferne man den
Verteilerdeckel und priife die Kontaktstellen des Unters
brechers (s. Fig. 23). (Einstellen des Unterbrechers siche
Seite 57).

5. Man priife den Abstand der Elektroden an den Ziind-
kerzen, reinige sie und stelle sie auf 0,56 mm ein.

Verteiler und Unterbrecher

Der Verteiler ist auf der linken Seite des Motors auf dem
Zylinderkopf angebracht. Ein Fliehkraftregler bewerkstelligt
die Spitziindung beim Starten. Desgleichen sorgt der Regler
fiir die notwengige Frithziindung direkt im Verhiltnis zur
steigenden Tourenzahl des Motors,
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Einstellen des Unterbrechers

Der Abstand der Unterbrecherkontakte muf8 0,46 mm bes
tragen, wenn der Fiberblock am Arm des Unterbrechers an
der héchsten Stelle des Nockens ist. Dieser Abstand sollte ge-
legentlich gepriift werden, auch miissen diese Kontakte rein
gehalten werden.

Sind diese Kontakte abgenutzt, verbrannt oder falsch ein:
gestellt, miissen sie mit einem Olstein geglattet werden. Man
gebrauche keine Feile. Stark verbrannte oder unebene Unters-
brecherkontakte sind gewdhnlich die Folgen von Kondens
satorsStérungen oder schlechten BatteriesVerbindungen. Man
entferne den Verteilerdeckel und Rotor, drehe den Motor
langsam mit der Handkurbel, bis der Unterbrecherarm an
einem der Hochpunkte des Nockens ruht und der Unter-
brecherkontakt ganz gedffnet ist. Man l6se die Halteschraube
und drehe die Einstellschraube bis der Abstand 0,46 mm
betrigt. Dieser Abstand soll mit einer Standardlehre gepriift
werden. Nach dieser Einstellung befestige man die Halte-
schraube und priife den Abstand nochmals nach, dann mon-
tiere man Rotor und Verteilerdeckel. Sobald man jedoch Ges-
legenheit hat, einen autorisierten Ford-Hindler zu erreichen,
lasse man diesen die Einstellung der Ziindung unbedingt
nachpriifen.

Einstellen der Ziindung

Sollte das Einstellen der Ziindung notwendig sein, so siehe
Figur 22. Soll der Motor frither ziinden, so l6se man die
Klemmschraube des Verteilergehiuses und drehe Verteilers
gehiuse und Deckel leicht im Uhrzeigersinne.

Um den Funken spiter zu erzeugen, drehe man Verteiler:
gehiduse und Deckel in entgegengesetzter Richtung, also ent:
gegengesetzt dem Uhrzeigersinn. Man versaume nicht, nach
dieser Einstellung die Klemmschraube wieder anzuziehen. Da
die Ziindung genauestens eingestellt wird, bevor der Wagen
die Fabrik verliflt, soll diesclbe nicht unnétigerweise ges
aAndert werden.
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LICHTANLAGE

Die Lichtanlage besteht aus einer Instrumentenbrettlampe,
zwei Scheinwerfern, zwei Parklampen und einer kombinierten
Schluf3s und Stopplampe und wird durch einen Schalter. am
unteren Ende des Instrumentenbrettes bedient (s. Fig. 3).

Ist der Hebel nach unten gerichtet, so ist das Licht aus.
geschaltet. Dreht man den Hebel nach rechts, so brennen Parks
lampen und SchluBlicht. Dreht man den Schalter nach links,
so brennen Scheinwerfer, Parklampen und das SchluBlicht. Die
erste Stellung links gibt den Scheinwerferlampen einen nach
unten gerichteten Schein. Die Lampen sind abgeblendet und
fur Fahrten in der Stadt oder im Verkehr geeignet. Die zweite
Stellung links gibt den normalen Schein fiir die LandstraBe.
Das Instrumentenbrett wird indirekt beleuchtet durch Herauss
zichen des InstrumentenbrettsSchalters. Die Scheinwerfer-
birnen benotigen 6—8 Volt und haben zwei Lichtstirken und
zwei Kontakte,

Die Lichtstirke des Scheinwerfers ist 32 Kerzen, bei abe«
geblendeten Lampen 21 Kerzen. Die kleinen Birnen, welche
als SchluBlichts, Parklicht: und InstrumentenbrettsLampe vers
wendet werden, bendtigen 6—8 Volt und sind 3 Kerzen stark.

Die Stopplampe hat 21 Kerzen und 6—8 Volt. Die Lampen
sind parallel geschaltet, sodaB ein Durchbrennen der einen
oder anderen die iibrigen nicht beeintrichtigt. Der Strom
wird von der Batterie entnommen.

Pflege der Scheinwerfer

Wenn der Wagen von der Fabrik geliefert wird, sind die
Scheinwerfer richtig eingestellt und ausgerichtet.

Sollte ein Ausnichten der Scheinwerfer notig sein, so
ist dies sofort vorzunehmen. Die autorisierten Ford.Handler
sind fur die Durchfiihrung dieser Arbeit entsprechend aus:
geriistet.

Einstellen der Scheinwerfer

Das Ausrichten der Scheinwerfer soll vorgenommen werden,
wenn der leere Wagen in einer Entfernung von 762cm zwischen
ScheinwerfersVordenkante und einer weiflen Wand auf einer
wagerechten Fliche steht. Die Wand mufl im Halbdunkel
liegen oder so gut gegen direktes Licht geschiitzt sein, daf}
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die Lichtflecke des Scheinwerfers deutlich zu sehen sind. Die
Wand mufl mit schwarzen Linien versehen sein, wie Fig. 25
zetgt. Einzelheiten sind aus Fig. 24 ersichtlich.

‘D# Scheinwerferglas mufl mit dem Wort ,,Oben” nach
obén eingesetzt werden. Man drehe den Lichtschalter in die
zweite Position links. Man stelle den Scheinwerfer durch
Drehen der hinten an der Lampe befindlichen Schraube ein.
(Man bedecke eine Lampe, wihrend man die andere einstellt.)

Den Scheinwerfer stelle man so ein, da der Schein eine
horizontallicgende Ellipse bildet, wie Fig. 25 zeigt. Sind die
Scheinwerferlampen bei voller Lichtstirke eingestellt, so ist
gleichzeitig auch der Schein bei Abblendung in ordnungs-
maBiger Stellung.

Das Ausrichten.

Man I6se die unten an der Stiitze befindliche Mutter und
bringe den Scheinwerfer in die gewiinschte Stellung. Der
obere Rand der Lichttlecke soll auf der in 762 ¢m Ents
fernung befindlichen Wand die 79 ¢m hohe Linie nicht

Stand zum Ausrichten der Scheinwerfer
Figur. 24
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Rechter Scheinwerfer Beide Scheinwerfer
vorschriftsmiBig ausgerichtet vorschriftsmiiflig ausgerichtet
Figur 25

iiberschreiten. Ist der Scheinwerfer bei leerem Wagen so
eingestellt, so werden die Scheinwerfer bei vollbesetztem
Wagen die vorgeschriebene Neigung haben. Die Lichtkegel
der Scheinwerfer miissen gerade nach vorne laufen, d. h. die
Mittelpunkte der elliptischen Lichtflecke miissen 66 c¢cm auss
einander liegen.

Die genaue Ausrichtung der Scheinwerfer priift man am
schnellsten, wenn man die in Fig. 25 gezeigten Linien an
die Wand malt und zwar eine wagerechte Linie und zwei
vertikale Linien. Die Vertikallinien sind 66 ¢m voneinander
oder je 33 ¢cm von der Mittellinie des Wagens entfernt, Die
kormfde Ausrichtung des Wagens gegenuiber den an der Priifs
wand befindlichen Markierungslinien wird durch Fiithrungs-
leisten, fiir das linke Vorder: und Hinterrad erreicht (s. Fig. 24).
Wenn es nicht angingig ist, die Bodenfliche mit diesen
Leisten zu versehen, kann man sich mit einer aufgemalten
Markierung begniigen, die die Lage der Rader sowohl in
der Lingss als auch in der Querrichtung angibt.

Scheinwerferspiegel

Ist einer der Scheinwerferspiegel beschmutzt, so mul} er
mit einem trockenen weichen Lappen abgerieben werden.
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STOSSDAMPFER

Die doppelt wirkenden hydraulischen Sto8dimpfer arbeiten
ausschlieBlich nach dem Prinzip des hydraulischen Widerstandes.
Durch die Bewegung des Stofdimpferhebels wird die Stof3+
dimpfer:-Flussigkeit aus einer Kammer in die andere befordert.
Die Kammern werden selbsttitig mit Stofdampfer-Flissigkeit
aus dem Behilter gefiillt gehalten. Der Widerstand des Stof3s
dampfers wird, bevor der Wagen die Fabrik verlaBt, eingestellt.
Sollte eine Anderung vorgenommen werden miissen, so befrage
man einen autorisierten Ford:Haindler.

Pflege

Die einzige Pflege, welche die StoB8dampfer erfordern, ist Ersatz
der StodampferzFlissigkeit in den Behiltern. Der Einfulls
pfropfen des Behalters mufl im Frithjahr und im Herbst oder
in Zwischenriumen von je 8000 km herausgeschraubt und der
Behilter mit der SpezialsFordStoBdimpfer-Fliissigkeit auf.
gefiillt werden. Jeder autorisierte FordsHindler ist entsprechend
ausgeriistet, um dieses Nachfiillen vorzunehmen.

Man fiille die StoBdampfer niemals mit Ol oder Fett.

DIE KAROSSERIE

Die richtige Art dem Wagen zu waschen

Man benutze stets nur kaltes oder lauwarmes, niemals
heifles Wasser. Wird ein Spritzschlauch verwendet, so darf
man das Wasser nicht mit vollem Druck auf die Karosserie
aufspritzen lassen, weil dadurch der Schmutz in den Lack
hineingedriickt wird.

Nachdem man den gréobsten Schlamm und Schmutz abges
waschen hat, siubere man Karosserie und Fahrgestell mit
Schwamm und Wasser,

Man spiile mit kaltem Wasser nach und reibe und poliere
die Karosserie mit einem feuchten Waschleder ab.

Um den Glanz des Wagens zu erhdhen, empfiehlt es sich,
die hervorragende LincolnsKarosseriepolitur zu verwenden.
Diese Politur ist bei jedem autorisierten FordsHindler er-
hiltlich,

Sollte die Karosserie oder ein ‘anderer mit Pyroxylinfarbe
lakierter Teil des Wagens mit Teer oder StraBendl bespritzt
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worden sein, so konnen solche Flecken mit einer Losung von
s Benzin und !/; Ol entfernt werden.

Man tauche ein .weiches Tuch in die L03ung und . geibe
mit einem Finger den. Fleck, bis er verschwindet. Die abge:
riebene Stelle mull danach mit sauberem Wasser nachge=
waschen werden.

Auflerbetriebsetzung des Wagens

Wihrend der Motor noch warm ist, lasse man das alte Ol
aus dem Kurbelgehiuse ablaufen. Der Motor wird dann mit
4 Liter frischem Ol gefillt, worauf er noch kurze Zeit laufen
muf3, damit sich das frische Ol iiber alle Teile verbreiten kann.

Man lasse das Wasser aus dem Kiihler.
Man lasse das Benzin ab.

Man bocke den Wagen auf, um die Reifen zu entlasten.
Wird der Wagen fiir mehrere Monate gelagert, so ist es ratsam,
die Reifen abzunehmen. In diesem Falle wickle man Reifen
und Schliuche separat ein und bringe sie in einen dunklen
Raum mit geringen TemperatursSchwankungen. Man lése Ol
und Fett von den Reifen mit Hilfe von Benzin.

Die Batterie sollte einmal im Monat geladen werden. Wird
der Wagen fiir mehrere Monate abgestellt, so ist es am besten,
wenn man die Batterie einem autorisierten Ford:Handler zum
Lagern gibt. Bleibt die Batterie ohne Wartung, so verliert sie
an Wert. Der Wagen mufl gewaschen und die Karosserie
mit einer Staubschutzdecke versehen werden.



